BUSZVILAG

-

EGY PROFI VAROSI BUSZ

Volvo 7700A
csuklos autobusz

EGYRE MEGHATAROZOBB TiPUSA A VOLAN-VALLALATOKNAK

Megnézvén, beilvén, kiprébalvan a Volvo 7700A csuklés buszt ismét eljatszottam
a gondolattal, hogy mi lett volna, ha... Ha annak idején, amikor a Volvo ajanlatot
tett az lkarusra, megkapta volna, akkor most ezt a buszt biztosan itt, vélhetéen
Székesfehérvaron gyartandk, szinte a komplett Volvo busz termékpalettaval
egyitt. E helyett az adattéblan a Volvo Polska olvashaté, mely egyértelmiivé teszi,
hogy a zéldmezés beruhazas keretében Wroclawban felépitett hatalmas gyarban
sziletnek tobbek kozétt ezek a Volvo 7700A buszok (is), melyek egyre nagyobb

szamban kozlekednek hazai tjainkon.
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Jelen és i6v6. Mindenben jobbia Volvo_?_‘_____: -
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G gyszovc1| ezt is elszOrtuk. Akkor azzal
indokoltuk, hogy a Volvo elsé lépései
kézt lenne oz Ikarus lesdprése az asztalrél,
és hat mar-mar nemzeti kincsiinkké, hunga-
rikummé vélé mérkanév sziinne meg.
Méra a helyzet annyiban véltozott — mar
megszokhattuk, hogy kedvezétlenebbil -
hogy az lkarust egy mésik marka ,sziintette
meg”, és a kordbbi 6l felszerelt gyérat is
dtadta az enyészetnek, a legkisebb esélyt
sem adva, hogy legalabb a munkét meg-
tarthassuk.

A masodik generdcio

A Volanoknél kszlekeds 3 aijtés buszok —
elévarosi véltozat - kiilséleg sem egyeznek
meg teljesen a BKV-ndl futé csuklés Volvék-
kal, melyekkel megvetette labét a svéd
gyarté Magyarorszégon. Eréforrésaban
pedig teljesen megojult, hiszen azéta egy
teljesen 6] normativa jelent meg a haszon-
gépjarm{-motorok terén. Az akkori B7LA
alvazat felvéltotta a BOLA alvéz, és motor-
jat, a korébbi 7,3 literes eréforrast egy
mintegy 2 literrel nagyobb Grtartalmora
cserélték. A motortérfogat névelése csak
egy volt a t8bbi véltozés mellett, mivel az
0] D9B360 tipusjel§ motornak mér az Euro
4 el8irasait kellett teljesiteni, amit a Volvo
a telies motorvalasztékanél az AdBlue ado-
lékanyaggal mGkédé SCR rendszer révén
érel.

Az eréforrés-véltoztatés a kilsét, a jarmi
hatsé részét, hatfalét is atformélia. Hatul
a korébbi zértsagot egy intenziv nyitott-
sag vdltotta fel, mely egyttal Gjdonsag-

Fekete szin, eziistkeret, benne a Volvo-embléma.
Egységes az 6sszes Volvo busznal




ként hatott a busziparra. A szinte szaba-
don dll6 felsé részt csak egy ,halé” takar-
ja el, markansan megvéltoztatva ezzel a
busz hatfalat. A homlokrész is némi koz-
metikdzason esett at, véltoztak a fényszo-
rék és azok kdrnyezetének kialakitésa, na
meg a jellegzetes Volvo-embléma. Hogy
elényére valt-e a busznak a médositas,
avagy szebb az elsé§ szérids megoldas,
izlés dolga.

Az mindenesetre igaz, hogy a kordbbi kis-
sé egysikisagot egy tagoltabb, szinesebb
homlokfal véltotta fel. A fekete diszracs,
benne az embléméval pedig egységessé
valt, az dsszes tipus ezzel késziil, jelezvén
ezzel is a szoros egyiivé tartozast. Kicsit
hosszabb is lett a jarmd, mintegy 100 mm-
rel. De miért nem 850-nel? Vagy alternati-
vaként miért nincs egy 18 750 mm-es vélto-
zat? Eddig csak a Neoman csoport véllalta
fel ezt a méretet csuklés buszaindl.

Majdnem profi utastér

Az utastérben is tdrténtek kisebb médositd-
sok 2006-ban, még otthonosabbd téve
azt. Egy végig alacsonypadlés busznél sok-
kal nehezebb olyan utasteret megalkotni,
ahol minden székben, minden ponton, min-
den méteren tokéletesen érzi magdt az
utas. Kildnbdzé megoldésok, elgondola-
sok vannak a gyarték részérél, melyek hol
jobban sikeriiinek, hol kevésbé. Nos a Vol-
vondl jelen buszban éltalaban sikerilt dgy
berendezni az utasteret, hogy ott a lehets
legkisebb kompromisszumot kelljen kétnie
az utasnak.

De mielétt belemennénk ennek ecsetelésé-
be, nézzik is, mi a kilénbség egy varosi
és egy elévarosi kialakités kézatt. Minima-
lis, de ez igy is van jél, hiszen igy lehet
ksltséghatékony egy gydrtds. Plusz egy
negyedik ajtét kap hatul a vérosi kivitel,
valamint a harmadik ajtéval szemben két
iléspar elhagyasaval kialakitanak egy
peronrészt a nagyobb befogadéképesség
érdekében. Ezenkivill az elévérosi kivitel
kap még 6sszesen négy hosszabb-révi-
debb csomagpolcot, melyek elhelyezkedé-
sének logikajéara nem jsttem ra.

Legyen az vérosi vagy elévérosi kialakitas,
nagyon esztétikus, utasbarét és praktikus a
Volvo 7700A buszok belss kialakitéasa. Iga-
z4bél két negativumot tudnék csak emlite-
ni. Az egyik, hogy a leghéatsé harmas tlés-
re valé bejutds nagyon kériilményes és
kényelmetlen. Alig 300 mm hely van az
elstte lévs ilés és a motor kdzétt. Nagyon
sz(k a labtér is, igy talan még sosem ilt itt
harom ember egyszerre. Talén kényelme-
sebb lenne ott is egy dupla ilést alkalmaz-
ni. A mésik probléma a belsé ablaksy
magassaganak a véltasénél tapasztalha-
t6. Az alacsonypadlés buszok nagy részé-
nél a hatsé emeltebb ablakpéarkényszin- »
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1. Kérben hatalmas ivegfeliilet jelzi

a modernséget, tdgassdgot, vilagossdagot

2. 2006 észén debiitdlt a jelenlegi
elsélémpa-kialakitas a 7700-ason

3. A hétsé lampaegyiittes harmonizél

az elsékkel.

Kar, hogy oldalrél semmit sem vilagit

4. Jobb oldali kiilsé visszapillants.

A vdrosi, elévarosi buszokndl nincs hely egy
dupla tiikrés megoldasra

VOLVO 7700A




1. Uj a hétfal is 2006 éta 2. Félig nyitott motortér.
A kipufogégazok feliil tavoznak, kimélvén ezzel is a
talajkézeli levegét. A harmadik féklampa is igen
feliil, jol lathatéan kapott helyet 3. Széles utastajé-
koztaté tablék baloldalt, az elsé és a hatsé tagban
is egyarant 4. 6 hengeres soros Volvo motor, 360 LE teljesit-
ménnyel, balra kitolva 5. Egyenes, letisztul vonalak, modern
forma jellemzi a buszt 6. Volvo 7700A (a Zala Volan elére
csak kisméreti, csak jaratszamkijelzésre alkalmas elektroni-
kus tablat kért) 7. Kihajthaté rémpa a kerekes székek
kénnyebb kézlekedése érdekében a masodik ajténal

2

1
3
4.5
6

4

VOLVO 7700A

B tet Ggy oldjak meg, hogy egy bizonyos
ponttél megemelik azt 100-130 mm-rel, és
innen kezdve az tlések is dobogékra keriil-
nek. Ezéltal véltozatlan marad vagy csok-
ken az il8lap és az ablak kazti tavolsag.
De semmi esetre sem névekszik, rontva az
oldalra valé kilatés élményét. Ez a Volvé-
nél annyit médosult, hogy van egyszer egy
80 mm-es emelés, majd a kévetkez8 ablak-
tablandl egy 50 mm-t hatrafelé emelkeds
ferde ablakparkény. Ezzel mind nem len-
ne baj, bér e terileten kicsit dsszevissza-
sag uralkodik, de ezt nem kavetik az ilé-
sek Ul8lapjainak magasségai, vagyis a
kényelmes oldalra valé kilatas meghitsul.
Ez ugyan egy, legfeliebb két iléspart érint
a bal és a jobb oldalon. Es ezzel be is
lehet fejezni funkcionalités szempontjabol
a ,nem tetszett” felsoroldst.

Esztétikai oldalrél vizsgalva a jarmivet,
minddssze egy negativummal talélkoztam
csak, bér az eléggé szembestls volt. Az
alacsonypadlés kialakitést jarmiveknél a
motor mindenképpen bekeril az utastér-
be. Tébbnyire hétulra, balra kitolva. Ennek
kell egy hazat és egy burkolatot épiteni. Ez
nem sikerilt sem szinében, sem anyagd-
ban, sem pedig esztétikajaban. A csavarfe-
iek kilégnak, rideg és kicsit primitiv kialaki-
tas0. Az még rendben van, hogy itt az
iléstamlakat besillyesztették, ezzel is nyer-
ve 30-40 mm-t. De egy esztétikusabb bur-
kolatot, egy jobb végmunkat mindenkép-
pen megérdemelt volna a busz, hiszen
szerves részét képezi az utastérnek. Erve-
im melletti ellenérvek mindenképpen azok,
hogy a vandalizmus kivélé bélcséje lehet
egy buszon a leghatsé rész, és ezt bizto-
san bannd egy finomabb motortérburkolat
is.

Ezeket leszémitva profi munka a teljes bel-
s6, nagyon utasbarét mind a 18 méter. 3
széles utasaité all az utasok rendelkezésé-
re, ebb&l a masodikndl kihajthaté rémpa
talalhaté a kerekes székek kénnyebb kézle-
kedése érdekében. 52 utas tud helyet fog-
lalni, mig 94-nek jut kényelmesen allohely
(6 £6/m2), ami még tovébb ndvelhets egy
kicsit zstfoltabb és mér kényelmetlen utas-
térrel (8 f6/m2). El&| mintegy 1800 mm szé-
les peron talalhaté, ahol lehetéség van a
kerekes székek, babakocsik elhelyezésére
is.

A Volvo mindig élen jért a biztonség terén,
|egyen, az személyauté vagy éppen auté-
busz. Es vigydz az utasokra is. Osszesen
26 (1) kapaszkodéoszlopot lehet vélasztani
a biztonségos utazas érdekében. Szinte
minden méteren van egy. Ezenkivil tovab-
bi kapaszkodék, vizszintes rudak talélhato-
ak a buszban, még a csuklérészben s,

igaz, ezek kézil néhany 2130 mm maga-
san van. Ezeket lejjebb kellett volna elhe-
lyezni. A csuklészerkezetben nincs egy



ives korlat, egy tamaszték, mely megvéde-
né az embert a csuklészerkezettsl. Vagy
sok esetben forditva, a csuklé harmonikéat
a véletlen vagy széndékos rugdosastél.
Erre nem artana odafigyelni akér utélag
is, hiszen egy nagyon érzékeny teriletrs|
van szé. Es itt sokkal nogyobb lehet az
utasbaleseti lehetéség is.

Maga az utastér nagyon tagas. 2300 mm
az éllémagasség, 970, illetve a hétsé rész-
ben, ahol az tlések mér dobogén vannak
840 mm-es ablakmagasség, teli Gveges
utasajték. Egyszéval tagas, vilagos min-
den. Megfelel8 az atjaras a kerékdobok
kozstt is. Es az Ulések, iléhelyek poziciie
A Volvo a Ster6MZ tipust egyszerd, de
kényelmes, lehajthaté kartamaszo iléseket
tett a buszba. El&l talalhatok tgynevezett
mésfeles Glések is, melyek szélesebb 4l8-
lapjuknak k&szénhet8en kedveltek a kis-
gyerekes anyukék vagy éppen nagyobb
pakkal utazék kérében. A dobogék a kere-
kek kornyékén és hatul itt is megjelennek,
mely az alacsony padlé szitkségszeri vele-
jéréja. Hétul néha kicsit kusza ésszevissza-
sag uralkodik e téren, it kisebb, ott maga-
sabb, igy nem ért a lab elé nézni. Na meg
megvélasztani — ha lehet —, ki hova iljén.
Sajnos elkerilhetetlen a néhol kézel 300
mm-es dobogé, de ezt kénytelen megszok-
ni a kedves utas. Cserébe kap egy lépcsé
nélkili roppant kényelmes ki-be szallést.
Alapként 340 mm-es beszallészintet, mely
még tovébbi 60 mm-rel csokkenthets. Ha
le akarunk széllni, avagy problémank van,
az elsé részben 9 normdl, egy gyerek- és
egy mozgdssérilt-leszéllasjelz8 van és 3
vészjelz8, mig a pétkocsiban 6 leszallas-
és 2 vészjelzével lehet jelezni. Az elébbiek
sargdk, mig a veszélyre felhivé gombok
piros szinGek.

Kicsit zavaré a tesztelt Zala Volan Volvo
buszénal a klimaberendezés és az elhiz-
haté dupla ivegezési ablakok egyittes
alkalmazésa, hiszen a ket Gti egymést.
Nos itt az tértént, hogy a zalaiak nem kér-
ték a klimét, de a gyértas soran a kialaki-
tasa a tetén, valamint a dupla Gvegezés
ennek ellenére megtdrtént. Ez a kis pontat-
lanség — mely most az izemelteté malma-
ra hajtotta a vizet, hiszen alapban kapott
dupla Gvegezést — is jo6l példazza, hogy
opcios alternativaként kérheté a busz lég-
kondicionéaléval vagy anélkiil. Ha kliméval
kérjik (45 kW hitételjesitmény(), akkor az
ablakok felsé 10 centije nyithaté, ha anél-
kll, akkor a bal oldali 7 és a jobb oldali 3
felletének kazel fele elhzhaté. Kevesebb
a tet8szell6z8k szama is a klimas eseté-
ben, egy a masodik ajténdl és egy hétul a
képzeletbeli vagy vérosi buszok esetében
a valés negyedik ajtéval egy vonalban.
Ugyanez a nem klimds buszokndl kettével

bévil. Egy a ,B” tengely felett és egy »

1. Kiilsejében profi, legyen az elgondolds, meg-
valésitas vagy éppen megépités 2. 2+2+2+0
ajtéképlet az elévarosi Volvo 7700A-n 3. Korsze-
rii vezeti munkahely. A miiszerek, kapcsolék ott
vannak, ahol lenniiik kell 4. ives mennyezet. J6I
ellensilyozza a belsé dobozformat 5. A mozgds-
sériilteknek kialakitott hely a peronrészen, a
mdésodik ajtéval szemben

VOLVO 7700A
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» pedig a csuklészerkezet utén talalhaté
még. A hideg télben a fitésrél radiatoros
fites gondoskodik, kellemes hémérsékletet
varazsolva az utastérbe. A menetzaj szin-
te alig hallhaté, csak gyorsitésok esetén
hallatszik inkébb a motor hangja. A j6
motortér-szigetelésen kivil egy Tarabus
gyértmanyd padlé alatti zajesillapits is
beépitésre kerilt.

A piac egyik

legmodernebh autobusza

A BILA teliesen rozsdamentes alvézra
épil, melyre a szintén rozsdamentes véz-
szerkezet keriil, valamint ragasztassal és
hegesztéssel a lemezek, melyek szintén
rozsdamentesek. Igy a Volvo véllalja a 12
éves atrozsdasodds elleni garancidt. For-
méjéban egy 18 méteres sok Gjat nem tud
hozni, vizszintes ablakévek, 3 széles,
mélyen ivegezett utasaité. Ezek elfogadot-
tak, és a mai busztrendnek megfeleléek. A
kiilsé utastéjékoztatést jobboldalt két szé-
les jaratszém- és viszonylatjelz8, mig eldl
egy nagyméretl és a hatfalon egy szamki-
jelz8 biztositja (a Zala Volén nem igy kér-
te). Ez tobbet jelent a tébbi jarmGhéz
képest, hiszen tobbnyire oldalt csak egyet
szoktak kialakitani.

Nemcsak kilsejében, hanem a legalébb
ugyanolyan fontos gépészetében is a leg-
tdbbet kivanja nydjtani iigyfeleinek.

A motor 9,3 literes, Euro 4-es, 265 kW
(360 LE) teljesitmény(, mely talén mar tsbb
is a kelleténél. Lehet8ség van egy ennél 50
l6erével kisebb teljesitmény(, de valtozat-
lan Grtartalmo eréforrés beépitésére is.

A sebességvalté a ZF legbjabb vivmanya,
6HP 604C tipus, 6 fokozaty, automata,
UzemeltetSi kivanség szerinti véltoztathaté
attételekkel. De nem lehet panasz az elekt-
ronikus vezérlés légrugézasra sem vagy
a 3 kérés — mindharom tengelyre kiilén
haté fékksr — stodik generacios elektroni-
kus vezérlési fékrendszerre sem.

A telies elektronikus vezérlést, mely kiter-
jed az egész jarmire, egy BEA2 masodik
generdciés multiplex elektromos rendszer
fogja 6ssze, amely a kilénbsz8 egységek
kozatti kommunikaciét is lehetévé teszi a
hatékonyabb miksdés érdekében. De
ugyanez a rendszer tovéabbi hasznos funk-
ciot kinal még, példaul éndiagnosztikai
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1. A 2. gjté 2. A 3. qjté 3. Az 1. ajté
4. A csukléharmonikdt védeni kellene,
&l ami egyuttal az utasok biztonsagat is
szolgalné 5. Rengeteg a kapaszkodéoszlop 6.
Kényelmesek a fejtamlaval és lehajthaté karté-
masszal ellatott utasiilések 7. A motorburkolat-
ba siillyesztett utasiilések 8. A leghdtsé harmas
iilés elhelyezése
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képességgel is rendelkezik, és az esetlege-
sen meghibésodott alrendszerek munkaijét,
ha lehet, ideiglenesen méasok vehetik ét.
De e rendszernek tovéabbi elényei, hogy a
jarmG legfontosabb zemelési paraméte-
rei, mint példaul a tachogréf adatai, a jér-
m{ poziciéja vagy a fékek, motor és ajték
adatai, a fogyasztési értékek is kiolvasha-
tok, és a PPS/GPRS rendszeren keresztil
tovabbithaték a kézpontba.

A 6 (ttartasrél, biztonségos fordulasokrdl
gondoskodik tovéabbé a csukloszerkezetnél
lévs két elektronikus vezérlésG munkahen-
ger, mely legfeljebb 54 fokos becsuklast
enged, és stabil egyenesfutést biztosit a jar-
m{nek.

A vezetés élménye

Valéban élmény vezetni, feltéve, ha meg-
szokjuk, hogy a ,C” tengely kicsit elhagyja
magét, mint minden tolécsuklés buszon. A
tagas, kivansagra kilén kabinnal rendelke-
28 vezetétér, mely ha nem légkondiciondlt
a busz, kilon klimaval rendelkezik, maxi-
mélis vezetSi kényelmet biztosit. A kor-
ményoszlop négy iranyban éllithaté, a
vezetSiilés fithets, és jol attekinthets a tel-
jes miszerfal is, mely szintén megojult a
7700-asok 2006-os frissitésekor. A hagyo-
ményos miszereken kivil itt talalhaté a
fedélzeti szamitogép kijelz8je is, melyrdl
szdmos menet- és t8ltési informacié lehiv-
hat6. A gombok, kezel8k kézre éllnak,
kdnnyen elérhetsk. A kiilsg visszapillanték
elekiromos dallitastak, fGtheték. Tovabba
egy CD-s radio6 javitja még a vezeté mun-
kaksrilményeit.

Osszegzés

Beszélgetve a Volan-véllalatok miszaki,
gazdasdgi szakembereivel, egyre inkabb
hajlamosak vagyunk 8sszehasonlitani az
0j buszokat a régi lkarusokkal. Hiszen a
kétszézasok, majd a négyszazasok hatd-
rozték meg a buszpalettat tsbb mint 30
éven at. Azt nem vitatjuk, hogy ezek kom-
fortszintje, teljesitménye, kdrnyezetvédel-
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1. Csomagtérpolc. Hiba nélkiili munka, bér a csavarfejeket el lehetett volna rejteni 2.
Légbefivas a harmadik ajtondl 3. Kapaszkodék mindeniitt. Még a csukléharmonika

tetején is 4. A kicsit logikatlan elhelyezésii csomagpolcok egyike. Esztétikus, nem
26r6g, kénnyi pakolni bele és latni a tartalmat

me, kényelme messze meghaladja a még
mai is szép szémba futé lkarusokat, gydke-
resen Gtalakitva az utazasi kultorankat.
De... Es itt jonnek az ellenvélemények.
Jelen busznél a tenderajanlatban 14 év
varhaté élettartam szerepel. Mikor futnak
javéban 20 év feletti 260-asok, 280-asok?
Fogyasztasban sokszor meg sem kdzelitik
Ikarusainkat. A garancién tdli javitésok
ksltségeirdl, alkatrészek, karosszériaele-
mek arairél nem is beszélve. Komplett
sajat mihelyek voltak berendezkedve lka-
rusainkra, ahol a szerelék minden porciké-
jat ismerték a buszoknak. Es dnksltségen
javitottak Sket.

E kis filozofélgatas a kerek asztal mellett
nem véltoztat azon a tényen, hogy ma mér
més szelek fojnak, lassan végérvényesen

VOLVO 7700A MUSZAKI, MERET- ES TOMEGADATOK

egy 0j korszak kezdédik a menetrend sze-
rinti buszkézlekedésben, mas tipusok alkot-
jék az utcaképet. Es ha ennek igy kell len-
nie, a Volvo 7700A egy 6 vélasztas. Més
tipus sem tud tobbet, vételérban is hason-
[6. Nagy miltt cég buszéval éllunk szem-
ben, mintegy 80 év buszgyértési tapaszta-
lattal a hata mégstt. Egy-két aprésagtél
eltekintve az utas is a maximumot kapija,
ami el is vérhaté, hiszen a jegyarak is tobb-
szordsére emelkedtek az elmalt években.
Bar szerintem sokan utaznénak inkébb a
régi buszokkal, kicsit zétyksl&dve, spartai
kérilmények kozott, de régi jegyarakon.
Ugyanoda viszi 8ket a Volvo is, mint az
lkarus — csak lényegesen dragabban.

Roszprim Laszlé

Motor: Volvo D9B360 tipust, soros,
hathengeres, folyadékhitéses, négy-
Utemy, hengerenkénti adagolészi-
vattyGs dizelmotor, turbéfeltsltsvel és
tsltélevegs-hitével, Euro 4 kdrnyezet-
védelmi besoroldssal, SCR rendszer-
rel o &sszldkettérfogat: 9360 cm? o
furat/loket: 120/138 mm e sirités
18,0:1 o legnagyobb teljesitmény:
265 kW (360 LE) 1700 ford./percnél
¢ legnagyobb forgatényomaték:
1600 Nm 1100-1500 ford./perc
kzatt

Er8atvitel: ZF 6HP604C tipusd, hatfo-
kozat(, elektronikus vezérélést, auto-
mata sebességvalts, hatgombos foko-

zat-eldvélasztassal, egybeépitett re-
tarderrel (intarder)

Felfiggesztés: Elektronikus vezérlésd
telies légrugézas (ECS), oldalra tér-
depléfunkciéval, automatikus szinte-
zéssel ® minden tengelyen portalten-
gelyek légrugézassal, hidraulikus
lengéscsillapitokkal ® a két hatsé ten-
gelyen ZF AVN-132 gyértmény0, mig
a mellsén Volvo gyartmanyt
Kerékméret: 275/70R 22,5, a ,B” és
,C" tengelyek ikerabroncsozasoak
Fékrendszer: 3 kdrés — mindharom
tengelynél kislon fekksr — az EEC els-
irasoknak megfelels levegés fékrend-
szer, elektronikus vezérléssel (6todik

generéciés — EBS 5.0) ® minden ten-
gelyen belsé szellszést tarcsafékek,
blokkolasgatlé (ABS) és kipsrgésgat-
16 (ASR), megallofék

Elekfromos rendszer: BEA2 masodik
generéciés multiplex rendszer, 2 db
12 voltos 225 Ah kapacitast akkumu-
lator, 3 x 110 A generétor
Ajtokiosztas: 2+2+2+0 ajtoképletd,
kétszarnyd, befelé nyilé, pneumatikus
mikadtetést, teletivegezésd, akadaly-
érzékeldvel, visszanyité funkciéval o
szélességik: 1200 mm
Befogadoképesség: Ulshelyek sza-
ma: 52+1 {6 e alldhelyek szama: 94
f o kerekes székkel 86 f&

Meéretek: Hossz0sag: 18 044 mm
szélesség: 2550 mm ® magassdg:
3205 mm e tengelytavolsag:
5190+6755 mm ® mellsé tolnyolas:
2664 mm e hatsé tolnyolés: 3435
mm e terepszdg eldl 7 fok e terep-
szég hatul 7 fok e belépési magas-
sag 340 mm e sillyesztével 280
mm

Uzemanyagtartaly térfogata 2x190
liter o AdBlue-tartaly térfogata 40 |
Tomegek: Sajat tdmeg: 16 793 kg
e hatésdgilag megengedett 8sszto-
meg: 28 000 kg e tengelyterhelések
A/B/C tengelyek: 7100/10 000/
10 900 kg



