
gyszó­val ezt is elszúr­tuk. Akkor azzal 
in­dokoltuk, hogy a Volvo elsô lé­pé­sei 

közt len­ne az Ikarus lesöpré­se az asztalról, 
és hát már-már nemzeti kin­csünkké, hun­ga
rikummá váló már­kanév szûn­ne meg. 
Mára a helyzet annyiban változott – már 
megszokhattuk, hogy kedvezôtlenebbül –, 
hogy az Ikarust egy másik már­ka „szüntette 
meg”, és a korábbi jól felszerelt gyárat is 
átadta az enyé­szetnek, a legkisebb esélyt 
sem adva, hogy legalább a mun­kát meg
tarthassuk.

A má­so­dik ge­ne­rá­ció
A Volánoknál közlekedô 3 ajtós buszok – 
elôvárosi változat – külsôleg sem egyeznek 
meg teljesen a BKV-nál futó csuklós Volvók
kal, melyekkel megvetette lábát a svéd 
gyár­tó Magyar­or­szágon. Erôfor­rásában 
pedig teljesen megújult, hiszen azó­ta egy 
teljesen új nor­matí­va jelent meg a haszon
gépjár­mû-motorok terén. Az akkori B7LA 
alvázat felváltotta a B9LA alváz, és motor
ját, a korábbi 7,3 literes erôfor­rást egy 
mintegy 2 liter­rel nagyobb ûr­tar­talmúra  
cserélték. A motor­tér­fogat növelé­se csak 
egy volt a többi változás mellett, mivel az 
új D9B360 tí­pusjelû motor­nak már az Euro 
4 elôí­rásait kellett teljesí­teni, amit a Volvo 
a teljes motor­választé­kánál az AdBlue ada
lékanyaggal mûködô SCR rendszer ré­vén 
ér el. 
Az erôfor­rás-változtatás a külsôt, a jár­mû 
hátsó ré­szét, hátfalát is átfor­málta. Hátul 
a korábbi zártságot egy in­ten­zív nyitott
ság váltotta fel, mely egyúttal újdon­ság
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Ebuszbemutató EGY PROFI VÁROSI BUSZ

EGYRE MEGHATÁROZÓBB TÍPUSA A VOLÁN-VÁLLALATOKNAK

Meg­néz­vén, beül­vén, ki­pró­bál­ván a Vol­vo 7700A csuklós buszt ismét el­játszottam  
a gondolattal, hogy mi lett vol­na, ha… Ha annak idején, ami­kor a Vol­vo ajánlatot 
tett az Ikarusra, meg­kapta vol­na, akkor most ezt a buszt biz­tosan itt, vél­hetô­en  
Székesfehérváron gyártanák, szinte a komplett Vol­vo busz termékpalettával  
együtt. E helyett az adattáblán a Vol­vo Polska ol­vasható, mely egyértel­mû­vé teszi, 
hogy a zöldmezôs beruházás keretében Wroclaw­ban fel­épí­tett hatal­mas gyárban 
születnek többek között ezek a Vol­vo 7700A buszok (is), melyek egyre nagyobb 
számban köz­lekednek hazai útjainkon. 

Vol­vo 7700A  
csuklós autóbusz
Vol­vo 7700A  
csuklós autóbusz

Fe­ke­te szín, ezüstke­ret, benne a Vol­vo-emblé­ma. 
Egy­sé­ges az összes Vol­vo busznál

Je­len és jövô. Mindenben jobb a Vol­vo?Je­len és jövô. Mindenben jobb a Vol­vo?
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ként ha­tott a busz­i­par­ra. A szinte sza­ba­
don ál­ló fel­sô részt csak egy „háló” ta­kar­
ja el, mar­kánsan megvál­toz­tatva ez­zel a 
busz hátfa­lát. A homlokrész is némi koz­
meti­kázáson esett át, vál­toz­tak a fényszó­
rók és azok kör­nyezetének ki­a­la­kí­tása, na 
meg a jel­legzetes Vol­vo-embléma. Hogy 
elônyére vált-e a busz­nak a módosí­tás, 
avagy szebb az el­sô széri­ás megol­dás, 
íz­lés dol­ga.
Az mindenesetre igaz, hogy a korábbi kis­
sé egysí­kú­ságot egy ta­gol­tabb, szí­nesebb 
homlokfal vál­totta fel. A fekete dísz­rács, 
benne az emblémával pedig egységessé 
vált, az összes tí­pus ez­zel készül, jelez­vén 
ez­zel is a szoros együvé tar­tozást. Ki­csit 
hosszabb is lett a jár­mû, mintegy 100 mm-
rel. De mi­ért nem 850-nel? Vagy al­ter­na­tí­
va­ként mi­ért nincs egy 18 750 mm-es vál­to­
zat? Eddig csak a Neoman csoport vál­lal­ta 
fel ezt a méretet csuklós busza­i­nál. 

Majd­nem pro­fi utas­tér
Az utastér­ben is tör­téntek ki­sebb módosí­tá­
sok 2006-ban, még otthonosabbá téve 
azt. Egy végig ala­csonypadlós busz­nál sok­
kal nehezebb olyan utasteret megal­kotni, 
ahol minden székben, minden ponton, min­
den méteren tökéletesen ér­zi ma­gát az 
utas. Különbözô megol­dások, el­gondolá­
sok vannak a gyár­tók részérôl, melyek hol 
jobban si­kerül­nek, hol kevésbé. Nos a Vol­
vónál jelen busz­ban ál­ta­lában si­került úgy 
berendez­ni az utasteret, hogy ott a lehetô 
legki­sebb kompromisszumot kell­jen kötnie 
az utasnak. 
De mi­elôtt belemennénk ennek ecsetelésé­
be, néz­zük is, mi a különbség egy városi 
és egy elôvárosi ki­a­la­kí­tás között. Mi­ni­má­
lis, de ez így is van jól, hi­szen így lehet 
költségha­tékony egy gyár­tás. Plusz egy 
negyedik ajtót kap hátul a városi ki­vi­tel, 
va­la­mint a har­ma­dik ajtóval szemben két 
üléspár el­ha­gyásával ki­a­la­kí­ta­nak egy 
peronrészt a na­gyobb befoga­dóképesség 
ér­dekében. Ezenkí­vül az elôvárosi ki­vi­tel 
kap még összesen négy hosszabb-rövi­
debb csomagpol­cot, melyek el­helyez­kedé­
sének logi­kájára nem jöttem rá.
Legyen az városi vagy elôvárosi ki­a­la­kí­tás, 
na­gyon esz­téti­kus, utasba­rát és prakti­kus a 
Vol­vo 7700A buszok bel­sô ki­a­la­kí­tása. Iga­
zából két nega­tí­vumot tudnék csak emlí­te­
ni. Az egyik, hogy a leghátsó hár­mas ülés­
re va­ló bejutás na­gyon körül­ményes és 
kényel­metlen. Alig 300 mm hely van az 
elôtte lévô ülés és a motor között. Na­gyon 
szûk a lábtér is, így ta­lán még sosem ült itt 
három ember egyszer­re. Ta­lán kényel­me­
sebb lenne ott is egy dupla ülést al­kal­maz­
ni. A másik probléma a bel­sô ablaköv 
ma­gasságának a vál­tásánál ta­pasz­tal­ha­
tó. Az ala­csonypadlós buszok nagy részé­
nél a hátsó emel­tebb ablakpár­kányszin­
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1. Kör­ben ha­tal­mas üveg­felület jel­zi  
a mo­dernsé­get, tá­gassá­got, vilá­gossá­got

2. 2006 ôszén debütált a jelenlegi  
el­sôlámpa-kia­la­kí­tás a 7700-ason

3. A hátsó lámpa­együttes har­mo­nizál  
az el­sôkkel.  

Kár, hogy ol­dal­ról semmit sem vilá­gít
4. Jobb ol­da­li kül­sô vissza­pil­lantó.  

A vá­ro­si, elôvá­ro­si bu­szoknál nincs hely egy 
dupla tükrös meg­ol­dásra
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tet úgy old­ják meg, hogy egy bi­zonyos 
ponttól megemelik azt 100-130 mm-rel, és 
innen kezd­ve az ülések is dobogókra kerül
nek. Ezáltal változatlan marad vagy csök
ken az ülô­lap és az ablak közti távolság. 
De semmi esetre sem növekszik, rontva az 
oldalra való ki­látás élményét. Ez a Volvó
nál annyit módosult, hogy van egyszer egy 
80 mm-es emelés, majd a következô ablak
táblánál egy 50 mm-t hátrafelé emelkedô 
ferde ablakpárkány. Ezzel mind nem len
ne baj, bár e területen ki­csit összevissza
ság uralkodik, de ezt nem követik az ülé
sek ülô­lapjai­nak magasságai, vagyis a 
kényelmes oldalra való ki­látás meghi­úsul. 
Ez ugyan egy, legfeljebb két üléspárt érint 
a bal és a jobb oldalon. És ezzel be is 
lehet fejezni funkci­onali­tás szempontjából 
a „nem tetszett” felsorolást. 
Esztéti­kai oldalról vizsgálva a jármû­vet, 
mind­össze egy negatí­vummal találkoztam 
csak, bár az eléggé szembeötlô volt. Az 
alacsonypad­lós ki­alakí­tású jármû­veknél a 
motor mindenképpen bekerül az utastér
be. Többnyi­re hátulra, balra ki­tolva. Ennek 
kell egy házat és egy burkolatot épí­teni. Ez 
nem si­került sem szí­nében, sem anyagá
ban, sem pedig esztéti­kájában. A csavarfe
jek ki­lógnak, ri­deg és ki­csit pri­mi­tív ki­alakí
tású. Az még rend­ben van, hogy itt az 
üléstámlákat besüllyesztették, ezzel is nyer
ve 30-40 mm-t. De egy esztéti­kusabb bur
kolatot, egy jobb végmunkát mindenkép
pen megérdemelt volna a busz, hi­szen 
szerves részét képezi az utastérnek. Érve
im melletti ellenérvek mindenképpen azok, 
hogy a vandalizmus ki­váló bölcsô­je lehet 
egy buszon a leghátsó rész, és ezt bizto
san bánná egy fi­nomabb motortérburkolat 
is. 
Ezeket leszámítva profi munka a teljes bel
sô, nagyon utasbarát mind a 18 méter. 3 
széles utasajtó áll az utasok rendelkezésé
re, ebbôl a másodiknál ki­hajtható rámpa 
található a kerekes székek könnyebb közle
kedése érdekében. 52 utas tud helyet fog
lalni, míg 94-nek jut kényelmesen állóhely 
(6 fô/m2), ami még tovább növelhetô egy 
ki­csit zsúfoltabb és már kényelmetlen utas
térrel (8 fô/m2). Elöl mintegy 1800 mm szé
les peron található, ahol lehetô­ség van a 
kerekes székek, babakocsik elhelyezésére 
is. 
A Volvo mindig élen járt a biztonság terén, 
legyen az személyautó vagy éppen autó
busz. És vi­gyáz az utasokra is. Összesen 
26 (!) kapaszkodóoszlopot lehet választani 
a biztonságos utazás érdekében. Szinte 
minden méteren van egy. Ezenkí­vül továb
bi kapaszkodók, vízszintes rudak található
ak a buszban, még a csuklórészben is, 
igaz, ezek közül néhány 2130 mm maga
san van. Ezeket lejjebb kellett volna elhe
lyezni. A csuklószerkezetben nincs egy 
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1. Új a hát­fal is 2006 óta  2. Fé­lig nyitott motor­tér. 
A kipu­fogógázok felül távoznak, kí­mélvén ezzel is a 
talajkö­zeli levegôt. A har­madik féklámpa is igen 
felül, jól lát­hatóan kapott helyet  3. Szé­les utastájé­
koztató táb­lák baloldalt, az elsô és a hát­só tagban 

is egyaránt  4. 6 hengeres soros Volvo motor, 360 LE teljesít­
ménnyel, balra kitolva  5. Egyenes, letisztul vonalak, modern 
for­ma jellemzi a buszt  6. Volvo 7700A (a Zala Volán elôre 
csak kismé­retû, csak járat­számkijelzésre alkalmas elekt­roni­
kus táb­lát kért)  7. Kihajt­ható rámpa a kerekes szé­kek 
könnyebb közlekedé­se ér­deké­ben a második ajtónál
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íves kor­lát, egy támasz­ték, mely megvéde­
né az embert a csukló­szer­kezettôl. Vagy 
sok esetben for­dítva, a csukló har­moni­kát 
a véletlen vagy szándékos rugdosástól. 
Er­re nem ár­tana odafi­gyelni akár utó­lag 
is, hi­szen egy nagyon ér­zékeny terü­letrôl 
van szó. És itt sokkal nagyobb lehet az 
utasbaleseti lehetôség is. 
Maga az utastér nagyon tágas. 2300 mm 
az álló­magasság, 970, illetve a hátsó rész­
ben, ahol az ülések már dobogón vannak 
840 mm-es ablakmagasság, teli üveges 
utasaj­tók. Egyszó­val tágas, vi­lágos min­
den. Megfelelô az átjárás a kerékdobok 
kö­zött is. És az ülések, ülôhelyek pozíci­ói? 
A Volvo a Ster6MZ típusú egyszerû, de 
kényelmes, lehajtható kar­támaszú üléseket 
tett a busz­ba. Elöl találhatók úgynevezett 
másfeles ülések is, melyek szélesebb ülô­
lapjuknak kö­szönhetôen kedveltek a kis­
gyerekes anyukák vagy éppen nagyobb 
pakkal utazók kö­rében. A dobogók a kere­
kek kör­nyékén és hátul itt is megjelennek, 
mely az alacsony padló szükségszerû vele­
járó­ja. Hátul néha ki­csit kusza összevissza­
ság uralkodik e téren, itt ki­sebb, ott maga­
sabb, így nem árt a láb elé néz­ni. Na meg 
megválasz­tani – ha lehet –, ki hova üljön. 
Saj­nos elkerülhetetlen a néhol kö­zel 300 
mm-es dobogó, de ezt kénytelen megszok­
ni a kedves utas. Cserébe kap egy lépcsô 
nélkü­li roppant kényelmes ki-be szállást. 
Alapként 340 mm-es beszálló­szintet, mely 
még további 60 mm-rel csökkenthetô. Ha 
le akarunk szállni, avagy problémánk van, 
az elsô rész­ben 9 nor­mál, egy gyerek- és 
egy moz­gássérült-leszállásjelzô van és 3 
vész­jelzô, míg a pótkocsi­ban 6 leszállás- 
és 2 vész­jelzôvel lehet jelez­ni. Az elôbbi­ek 
sár­gák, míg a veszélyre felhívó gombok 
pi­ros színûek. 
Ki­csit zavaró a tesz­telt Zala Volán Volvo 
buszánál a klímaberendezés és az elhúz­
ható dupla üvegezésû ablakok együttes 
alkalmazása, hi­szen a kettô üti egymást. 
Nos itt az tör­tént, hogy a zalai­ak nem kér­
ték a klímát, de a gyár­tás során a ki­alakí­
tása a tetôn, valamint a dupla üvegezés 
ennek ellenére megtör­tént. Ez a kis pontat­
lanság – mely most az üzemeltetô malmá­
ra haj­totta a vi­zet, hi­szen alapban kapott 
dupla üvegezést – is jól példáz­za, hogy 
opci­ós alter­natívaként kér­hetô a busz lég­
kondi­ci­onáló­val vagy anélkül. Ha klímával 
kér­jük (45 kW hûtôteljesítményû), akkor az 
ablakok felsô 10 centi­je nyitható, ha anél­
kül, akkor a bal oldali 7 és a jobb oldali 3 
felü­letének kö­zel fele elhúz­ható. Kevesebb 
a tetôszellôzôk száma is a klímás eseté­
ben, egy a második aj­tó­nál és egy hátul a 
képzeletbeli vagy városi buszok esetében 
a valós negyedik aj­tó­val egy vonalban. 
Ugyanez a nem klímás buszoknál kettôvel 
bôvül. Egy a „B” tengely felett és egy 
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1. Kül­se­jé­ben pro­fi, le­gyen az el­gondo­lás, meg­
való­sí­tás vagy éppen megé­pí­tés  2. 2+2+2+0 
ajtó­képlet az elô­váro­si Vol­vo 7700A-n  3. Korsze­
rû ve­ze­tôi munkahely. A mûsze­rek, kapcso­lók ott 
vannak, ahol lenniük kell  4. Íves mennye­zet. Jól 
el­lensú­lyozza a bel­sô do­bozformát  5. A mozgás­
sé­rül­teknek kialakí­tott hely a pe­ronré­szen, a 
máso­dik ajtó­val szemben

1

2

3

5

4

➧

074-079 volvo   77 6/23/08   3:12:49 PM



pe­dig a csuk­ló­szer­ke­zet után található 
még. A hideg télben a fû­tésrôl radiáto­ros 
fû­tés gondosko­dik, kelle­mes hômér­sék­le­tet 
varázsolva az utastér­be. A me­netzaj szin­
te alig hallható, csak gyor­sí­tások ese­tén 
hallatszik inkább a mo­tor hangja. A jó 
mo­tor­tér-szige­te­lésen kí­vül egy Tarabus 
gyártmányú padló alatti zajcsillapí­tó is 
be­épí­tésre ke­rült.

A pi­ac egyik  
legmo­der­nebb au­tó­bu­sza
A B9LA telje­sen rozsdamentes alvázra 
épül, melyre a szintén rozsdamentes váz­
szer­ke­zet ke­rül, valamint ragasztással és 
he­gesztéssel a le­me­zek, me­lyek szintén 
rozsdamente­sek. Így a Volvo vállalja a 12 
éves átrozsdáso­dás elle­ni garanciát. For­
májában egy 18 méte­res sok újat nem tud 
hozni, vízszintes ablak­ö­vek, 3 széles, 
mélyen üve­ge­zett utasajtó. Ezek elfo­gadot­
tak, és a mai busztrendnek megfe­le­lôek. A 
külsô utastájékoztatást jobboldalt két szé­
les járatszám- és viszonylatjelzô, míg elöl 
egy nagymére­tû és a hátfalon egy számki­
jelzô bizto­sítja (a Zala Vo­lán nem így kér­
te). Ez többet je­lent a többi jár­mû­höz 
képest, hiszen többnyire oldalt csak egyet 
szok­tak kialakí­tani. 
Nemcsak külse­jében, hanem a legalább 
ugyano­lyan fontos gépésze­tében is a leg­
többet kí­vánja nyújtani ügyfe­le­inek.
A mo­tor 9,3 lite­res, Euro 4-es, 265 kW 
(360 LE) telje­sítményû, mely talán már több 
is a kelle­ténél. Le­he­tôség van egy ennél 50 
ló­e­rôvel kisebb telje­sítményû, de válto­zat­
lan ûr­tar­talmú erôfor­rás be­épí­tésére is. 
A se­bességváltó a ZF legújabb vívmánya, 
6HP 604C tí­pusú, 6 fo­ko­zatú, auto­mata, 
üze­melte­tôi kí­vánság sze­rinti változtatható 
áttéte­lek­kel. De nem le­het panasz az elekt­
ro­nikus ve­zér­lésû légrugó­zásra sem vagy 
a 3 kö­rös – mindhárom tengelyre külön 
ható fék­kör – ötö­dik ge­ne­rációs elektro­ni­
kus ve­zér­lésû fék­rendszer­re sem.
A teljes elektro­nikus ve­zér­lést, mely kiter­
jed az egész jár­mû­re, egy BEA2 máso­dik 
ge­ne­rációs multiplex elektro­mos rendszer 
fogja össze, amely a különbö­zô egységek 
kö­zötti kommunikációt is le­he­tôvé te­szi a 
hatéko­nyabb mû­kö­dés ér­de­kében. De 
ugyanez a rendszer to­vábbi hasznos funk­
ciót kí­nál még, például öndiagnosztikai 
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1. A 2. aj­tó  2. A 3. aj­tó  3. Az 1. aj­tó  
4. A csuk­lóhar­mo­ni­kát vé­de­ni kelle­ne, 
ami egy­úttal az utasok biztonságát is 

szolgálná  5. Renge­teg a kapaszko­dóoszlop  6. 
Ké­nyelme­sek a fej­támlával és le­hajtható kar­tá­
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ba süllyesztett utasü­lé­sek  8. A leghátsó hár­mas 
ülés elhe­lye­zé­se 
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ké­pes­ség­gel is ren­delkezik, és az eset­lege­
sen meg­hibá­so­dott alrendszerek mun­ká­ját, 
ha lehet, ideig­lenesen má­sok vehetik át. 
De e rendszernek to­vábbi elô­nyei, hogy a 
jármû leg­fon­to­sabb üzemelé­si paramé­te­
rei, mint példá­ul a tachográf adatai, a jár­
mû po­zí­ció­ja vagy a fé­kek, mo­tor és ajtók 
adatai, a fo­gyasztá­si érté­kek is kiolvas­ha­
tók, és a PPS/GPRS rendszeren keresztül 
to­vábbít­hatók a központ­ba.
A jó út­tartás­ról, bizton­sá­gos fordulá­sokról 
gon­dos­ko­dik to­vábbá a csukló­szerkezet­nél 
lé­vô két elekt­ro­nikus vezérlé­sû mun­kahen­
ger, mely leg­feljebb 54 fo­kos becsuklást 
en­ged, és stabil egyenes­futást bizto­sít a jár­
mûnek.
 
A ve­ze­tés él­ménye
Való­ban élmény vezet­ni, felté­ve, ha meg­
szokjuk, hogy a „C” ten­gely kicsit elhagyja 
magát, mint min­den to­ló­csuklós buszon. A 
tá­gas, kí­ván­ság­ra külön kabin­nal ren­delke­
zô vezetô­tér, mely ha nem lég­kon­dicio­nált 
a busz, külön klí­má­val ren­delkezik, maxi­
má­lis vezetôi ké­nyelmet bizto­sít. A kor­
mányoszlop négy irányban állít­ható, a 
vezetô­ülés fût­hetô, és jól át­tekint­hetô a tel­
jes mûszerfal is, mely szin­tén meg­újult a 
7700-asok 2006-os fris­sí­té­sekor. A hagyo­
má­nyos mûszereken kí­vül itt található a 
fedélzeti szá­mí­tó­gép kijelzô­je is, melyrôl 
szá­mos menet- és tölté­si in­formá­ció lehív­
ható. A gombok, kezelôk kézre állnak, 
könnyen elérhetôk. A külsô visszapillan­tók 
elekt­ro­mos állí­tá­súak, fût­hetôk. To­vábbá 
egy CD-s rá­dió javít­ja még a vezetô mun­
kakörülmé­nyeit.

Összeg­zés 
Beszélget­ve a Vo­lán-vállalatok mûszaki, 
gazdasá­gi szakembereivel, egyre in­kább 
hajlamo­sak vagyunk összehason­lí­tani az 
új buszo­kat a ré­gi Ikarusokkal. Hiszen a 
két­szá­zasok, majd a négyszá­zasok hatá­
rozták meg a buszpalet­tát több mint 30 
éven át. Azt nem vitat­juk, hogy ezek kom­
fort­szint­je, teljesít­mé­nye, környezet­vé­del­

me, ké­nyelme messze meg­haladja a még 
mai is szép számba futó Ikaruso­kat, gyöke­
resen át­alakít­va az utazá­si kultúrán­kat. 
De… És itt jön­nek az ellen­vé­lemé­nyek. 
Jelen busznál a ten­deraján­lat­ban 14 év 
várható élet­tartam szerepel. Mikor fut­nak 
javá­ban 20 év felet­ti 260-asok, 280-asok? 
Fo­gyasztás­ban sokszor meg sem közelí­tik 
Ikarusain­kat. A garan­cián túli javí­tá­sok 
költ­sé­geirôl, alkat­ré­szek, karosszé­riaele­
mek árairól nem is beszélve. Komplett 
saját mûhelyek voltak beren­dezkedve Ika­
rusainkra, ahol a szerelôk min­den porciká­
ját is­merték a buszoknak. És ön­költ­sé­gen 
javí­tot­ták ôket. 
E kis filo­zo­fálgatás a kerek asztal mellett 
nem változtat azon a té­nyen, hogy ma már 
más szelek fújnak, las­san vég­érvé­nyesen 

egy új korszak kezdô­dik a menet­rend sze­
rin­ti buszközlekedés­ben, más tí­pusok alkot­
ják az ut­caké­pet. És ha en­nek így kell len­
nie, a Volvo 7700A egy jó vá­lasztás. Más 
tí­pus sem tud többet, vé­telárban is hason­
ló. Nagy múltú cég buszá­val állunk szem­
ben, mint­egy 80 év buszgyártá­si tapaszta­
lat­tal a há­ta mögött. Egy-két apró­ság­tól 
eltekint­ve az utas is a maximumot kapja, 
ami el is várható, hiszen a jegyá­rak is több­
szörösé­re emelkedtek az elmúlt években. 
Bár szerin­tem so­kan utazná­nak in­kább a 
ré­gi buszokkal, kicsit zötykölôdve, spártai 
körülmé­nyek között, de ré­gi jegyá­rakon. 
Ugyan­o­da viszi ôket a Volvo is, mint az 
Ikarus – csak lé­nyegesen drá­gábban.

Roszprim László
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Volvo 7700A

zat-elô­vá­lasztás­sal, egybeé­pí­tett re­
tarderrel (in­tarder)
Fel­füg­gesz­tés: Elekt­ro­nikus vezérlé­sû 
teljes lég­rugó­zás (ECS), oldalra tér­
deplô­funkció­val, auto­matikus szin­te­
zés­sel • min­den ten­gelyen portálten­
gelyek lég­rugó­zás­sal, hidraulikus 
len­gés­csillapí­tókkal • a két hát­só ten­
gelyen ZF AVN-132 gyárt­má­nyú, míg 
a mellsôn Volvo gyárt­má­nyú
Kerék­méret: 275/70 R 22,5, a „B” és 
„C” ten­gelyek ikerabron­cso­zá­súak
Fék­rend­szer: 3 körös – mindhá­rom 
ten­gelynél külön fékkör – az EEC elô­
í­rá­soknak meg­felelô levegôs fékrend­
szer, elekt­ro­nikus vezérlés­sel (ötödik 

generá­ciós – EBS 5.0) • min­den ten­
gelyen belsô szellô­zé­sû tárcsafé­kek, 
blokko­lás­gát­ló (ABS) és kipörgés­gát­
ló (ASR), meg­álló­fék
Elektro­mos rend­szer: BEA2 má­so­dik 
generá­ciós multiplex rendszer, 2 db 
12 voltos 225 Ah kapacitá­sú akkumu­
lá­tor, 3 x 110 A generá­tor
Aj­tó­ki­osz­tás: 2+2+2+0 ajtó­képletû, 
két­szárnyú, befelé nyí­ló, pneumatikus 
mûködteté­sû, teleüvegezé­sû, akadály­
érzé­kelô­vel, visszanyitó funkció­val • 
szé­les­sé­gük: 1200 mm
Befo­ga­dó­képesség: Ülô­helyek szá­
ma: 52+1 fô • álló­helyek szá­ma: 94 
fô • kerekes székkel 86 fô

Méretek: Hosszúság: 18 044 mm • 
szé­les­ség: 2550 mm • magas­ság: 
3205 mm • ten­gelyt á­volság: 
5190+6755 mm • mellsô túlnyúlás: 
2664 mm • hát­só túlnyúlás: 3435 
mm • terepszög elöl 7 fok • terep­
szög há­tul 7 fok • belé­pé­si magas­
ság 340 mm • süllyesztô­vel 280 
mm
Üzemanyag­tartály térfo­gata 2x190 
liter • AdBlue-tartály térfo­gata 40 l
Tö­megek: Saját tömeg: 16 793 kg  
• ható­sá­gilag meg­en­gedett össztö- 
meg: 28 000 kg • ten­gelyterhelé­sek 
A/B/C ten­gelyek: 7100/10 000/ 
10 900 kg

VOLVO 7700A MÛSZAKI, MÉRET- ÉS TÖMEGADATOK

Mo­tor: Volvo D9B360 tí­pusú, so­ros, 
hat­hen­geres, fo­lyadékhûté­ses, négy­
ütemû, hen­geren­kén­ti adago­ló­szi­
vattyús dí­zelmo­tor, turbó­feltöltô­vel és 
töltô­levegô-hûtô­vel, Euro 4 környezet­
vé­delmi beso­ro­lás­sal, SCR rendszer­
rel • összlöket­térfo­gat: 9360 cm3 • 
furat/löket: 120/138 mm • sûrí­tés 
18,0:1 • leg­nagyobb teljesít­mény: 
265 kW (360 LE) 1700 ford./percnél 
• leg­nagyobb forgató­nyo­maték: 
1600 Nm 1100–1500 ford./perc 
között
Erô­átvi­tel: ZF 6HP604C tí­pusú, hat­fo­
ko­zatú, elekt­ro­nikus vezéré­lé­sû, auto­
mata sebes­ség­váltó, hat­gombos fo­ko­

1. Csomag­térpolc. Hiba nélkü­li munka, bár a csavarfe­je­ket el le­he­tett volna rejte­ni  2. 
Lég­be­fú­vás a harmadik ajtónál  3. Kapaszkodók minde­nütt. Még a csuklóharmonika 
te­te­jén is  4. A kicsit logikátlan elhe­lye­zésû csomag­polcok egyike. Esztétikus, nem 
zö­rög, könnyû pakolni be­le és látni a tartalmát
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